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Na co komu 150 KM, je$li nie moze |ch w petni “a. T
wykorzystac¢ na drodze? Nie tylko klerOchWsteroW/

zadajg sobie takie pytanie - nawet w zwyktym moto-

cyklu przeznaczonym do jazdy po miescie, sprzegto
musi pracowac na najwyzszym poziomie, aby w cza-
sie kazdego przyspieszenia, podczas zmiany biegu,
umozliwic¢ przetozenie pracy watu korbowego na kota,

nie tracac przy tym mocy.

Funkcjonowanie sprzegta opiera sie na fizy-
cznej zasadzie tarcia, co oznacza, ze z cza-
sem sie ono zuzywa. Im intensywniejsza
prace wykonuje, tym wczesniej bedzie
wymagato wymiany. Sprzegto wystawione
jest na szczegdlnie duze obciazenie np.
podczas gwattownego ruszania ze $wiatet
przy duzych obrotach silnika. Chodzi tu
o sytuacje, w ktoérej wskazéwka obroto-
mierza dochodzi do czerwonego pola, a
w trakcie ruszania dZzwignia sprzegfa jest
czesciowo zwolniona. Niestety, woéwczas
jedynie potowa mocy przekazywana jest
do uktadu napedowego, reszta zamienia
sie w ciepto i tarcie tarczy sprzegta. W
pewnym momencie wspomniane tar-
.Juz swoje odstuza” i kiedy chcesz
skorzysta¢ z petnej mocy motocykla, z sil-
nika styszalne jest donosne wycie, a uzys-
kana moc napedowa, dociera do tylnego
kota z opdéznieniem.
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Nasi dziadkowie nie mieli tego problemu,
gdyz pierwsze motocykle nie posiadaty
w ogole sprzegta. Zatrzymanie motocykla
wymagato woéwczas wytaczenia silnika,
ruszanie za$, przypominato niejednokrot-
nie prawdziwy pokaz rodeo. W dzisiej-
szym ruchu ulicznym, bytoby to oczywiscie
zbyt niebezpieczne, dlatego posiadanie
prawidtowo funkcjonujagcego sprzegta jest
absolutnie niezbedne. W nowoczesnych
motocyklach, z kilkkoma wyjatkami, korzy-
sta sie z wielotarczowych sprzegiet mo-
krych, umieszczonych w skrzyni biegow.
Ten rodzaj sprzegta mozna wyobrazi¢
sobie, jako duza, okragta kanapke,

skfadajaca sie z wielu warstw. Zamiast
szynki i butki mamy tu jednak tarcze cierne
i stalowe przektadki. Te, sa do siebie do-
ciskane za pomoca wielu sprezyn. W sta-
nie scisnietym, czesci mocno do siebie
przylegaja, a praca silnika i przekfadni jest
sprzezona. Kiedy przyciagamy dzwignie
sprzegta, nacisk sprezyn na tarcze znika,
a elementy ulegaja roztaczeniu. Wielkosé,
liczba i powierzchnia tarcz jest oczywiscie
doktadnie dopasowana do wydajnosci da-
nego silnika, co umozliwia nam ptynne ru-
szanie i prawidtowe przeniesienie momentu
obrotowego silnika. Sprezyny dociskowe
w koszu sprzegtowym ttumiag szarpniecia
powstajace przy zmianach obciazenia
silnika, zapewniajac przez caty czas kom-
fort jazdy. Dodatkowo, sprzegto petni
funkcje ochronna, np. gdy silnik zgasnie.
Powstajgcy woéwczas poslizg chroni
zebatki przed nadmiernym obcigzeniem.
Sprzegto funkcjonuje oczywiscie sprawnie
jedynie woéweczas, gdy caty ukfad dziata po-
prawnie. W ukfadach hydraulicznych, mu-
simy zasadniczo zwréci¢ uwage na takie
same sprawy jak w przypadku hamulcéw
tarczowych: ptyn wewnatrz przewodéw
hydraulicznych nie powinien by¢ starszy
niz 2 lata; uktad nie moze by¢ zapowie-
trzony, wszystkie uszczelki musza dziata¢
prawidtowo, ttoczki musza poruszac sie
bez przeszkéd. Praca uktadu nie powinna
by¢ korygowana, gdyz uktad hydrauliczny
jest uktadem samoregulujacym. Ina-
czej wyglada sytuacja w przypadku pracy
uktadéw mechanicznych z wykorzysta-
niem linki: poza swobodnym ruchem linki,
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Uwaga:

W zawartych ponizej wskazdéwkach, przyjete
zostaty ogoélne procedury postepowania,
ktére nie maja zastosowania w przypadku
wszystkich pojazdéw i kazdej czesci. Niektore
przyjete dane moga wiec znacznie sie réznic,
w zaleznosci od regionu lub innych czynnikéw,
stad nie mozemy bra¢ odpowiedzialnosci za
doktadnos$¢ informacji zawartych w niniejszej
instrukcji. W razie watpliwosci, prace konser-
wacyjne i serwisowe nalezy przeprowadzi¢ w
wyspecjalizowanym zaktadzie wedtug wytycz-
nych producenta danego pojazdu. Dziekujemy
za zrozumienie.

zapewnionym przez teflonowa ostonke,
czy odpowiednie smarowanie, decydujgce
dla pracy uktadu jest jego odpowiednie
wyregulowanie. Przy zbyt luznym usta-
wieniu, za mocno docisniete do siebie
tarcze moga przy intensywnej eksploa-
tacji doprowadzi¢ do szybkiego $cierania
sie materiatu, (niebieskie przebarwienia,
zakrzywienia tarcz). Z kolei nadmierny luz
na lince prowadzi do powstania trudnosci
ze zmiana biegéw. Motocykl nawet przy w
petni wcisnietej dzwigni sprzegta sprawia
ktopoty przy prébie zmiany biegu; pojawiaja
sie takze trudnosci z wrzuceniem biegu
jatowego. Tarcze sprzegta nie sa woéwczas
prawidtowo rozdzielane. Problem taki moze
tez pojawi¢ sie, gdy stalowe tarcze ulegna
skrzywieniu! Powtarzajace sie sprzeganie
i rozprzeganie wskazuje zazwyczaj na pro-
blem z koszem i zabierakiem sprzegta. Na-
prawa sprzegfa i wymiana oktadzin jest w
przypadku wiekszosci motocykli mozliwa
bez koniecznoéci demontazu silnika.
Zatem jesli komu$ nie straszne umazane
w oleju rece, a jednoczesnie posiada on
podstawowa wiedze techniczng, prace te
mozna wykona¢ samodzielnie.

Jednak ostroznie: Zle wykonana na-
prawa moze wyrzadzi¢ wiele szkod a
nawet doprowadzi¢ do wypadku! Z
tego powodu umiejetne uzycie odpo-
wiednich narzedzi jest bardzo istotne! W
razie watpliwosci, prace konserwacyjne
i serwisowe nalezy przeprowadzi¢ w
wyspecjalizowanym zaktadzie wedtug
wytycznych producenta danego pojazdu.
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Przygotuj narzedzia - zabez-
piecz podtoge - spusci¢ olej

Wykonujemy to tak:

Zanim przystapisz do pracy, upewnij sie korzystajac z instrukcji
serwisowej swojego pojazdu, ze posiadasz wszystkie niezbedne
narzedzia. Rozwiazania takie jak zastosowane w Hondzie CB
500 z roku ‘94, gdzie tarcza dociskowa sprzegta przytrzymy-
wana jest przez specjalny grzybek wysprzegajacy, sa dzieki
Bogu wyjatkiem. Sprawd? specyficzne dla danego pojazdu
wymogi co do momentu, z jakim nalezy dokreca¢, montowac
i regulowaé elementy uktadu w Twoim motocyklu. Musisz
réwniez pamietac, aby, przed rozpoczeciem spuszczania oleju sil-
nikowego do odpowiedniego pojemnika, zabezpieczy¢ podtoge
garazu przed przypadkowym wyciekiem. Spuszczanie oleju naj-
lepiej przeprowadza¢ oczywiscie na cieptym silniku! Gdy ten
ostygnie, mozesz zdja¢ pokrywe sprzegta i oczyscic¢ jej otocze-
nie z zanieczyszczen. W wiekszosci przypadkow trzeba najpierw
zdemontowa¢ podndézek i ewentualnie kopniak. Nastepnie, jesli
wystepuje, zdemontuj wewnetrzna pokrywe mechanizmu i jego
regulacji. Teraz mozesz przej$¢ do gtéwnej czesci naprawy:

1. Korzystajac z odpowiednich narzedzi, poluzuj i kolejno wykreé
Sruby mocujace pokrywe. Dokrecane pneumatycznie lub pola-
kierowane $ruby moga by¢ trudne do odkrecenia. Zazwyczaj
pomaga wtedy lekkie uderzenie w teb $ruby. Sruby te najlepiej
wykreca¢ przy uzyciu klucza dynamometrycznego.

2. W celu poluzowania i wyjecia pokrywy, uzyj z wyczuciem gu-
mowego mtotka i obstukaj krawedzie wokot pokrywy. Uwaga:
Podwazanie pokrywy lub obudowy przy uzyciu $rubokreta wska-
zane jest wylacznie wtedy, gdy znajduja sie w nich przeznaczone
do tego szczeliny! Nigdy nie probuj wtozyé korica $rubokretu
pomiedzy szczelnie przylegajace krawedzie, gdyz prowadzi to
do ich nieodwracalnego uszkodzenia! Jesli pokrywa nie daje sie
zdja¢, prawdopodobnie zapomniate$ odkreci¢ ktoérej$ ze srub!
Zazwyczaj uszczelka pokrywy ulega przy demontazu rozdarciu.
Nalezy ja zawsze wymieni¢ na nowa. W tym celu najpierw sta-

rannie oczys$¢ obie powierzchnie za pomoca przeznaczonego do
tego narzedzia lub przy uzyciu ptynu do czyszczenia hamulcow.
Zwr6¢ szczegdlng uwage na czysto$é miejsc taczenia ele-
mentow!

3. Teraz masz juz kosz sprzegtowy przed soba. Aby uzyskaé
dostep do wnetrza musisz wymontowac¢ ptyte dociskowa
sprzegta. W tym celu nalezy w niektérych przypadkach zdja¢
nakretke dociskajaca caty kosz sprzegta, ale zazwyczaj wystar-
czy odkreci¢ tylko kilka $rub. Zawsze réwnomiernie (po okoto 2
obroty), na krzyz! Jesli kosz sprzegta réwniez sie obraca, mozna
zablokowa¢ go ustawiajac skrzynie biegdéw na pierwszym biegu
lub weciskajac pedat hamulca. Po tym jak wykrecisz $ruby,
mozesz juz bez przeszkdd wyjaé sprezyny i ptyte dociskowa.
Teraz da sie juz wymontowa¢ przektadki stalowe i tarcze cierne
sprzegta. Najlepiej utdz wszystkie czesci na suchym kawatku ga-
zety lub materiatu, tak, aby méc pdzniej zmontowac wszystko w
odwrotnej kolejnosci.

TRW oferuje réwniez przektadki stalowe potrzebne do
kompletnej naprawy sprzegta.
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n Sprawdz elementy

Ustaw luz sprzegta

4. Teraz zbadaj stan poszczegolnych czesci: sprezyny sprzegta
z czasem traca swoja sprezysto$¢. Zmierz zatem ich dtugos$c i
poréwnaj ja z graniczng dopuszczalna wartoscia przedstawiona
w ksiazce serwisowej. Jako ze zuzyte sprezyny powoduja poslizg
sprzegta, nalezy koniecznie je wymieni¢! Znajdujace sie miedzy
tarczami ciernymi przektadki moga ulec odksztatceniu pod
wplywem ciepta. Widoczne sa wtedy zazwyczaj niebieskawe
przebarwienia. Mozliwe jest ich sprawdzanie za pomoca szcze-
linomierza i ptaskownika o idealnie réwnej powierzchni. Swietnie
nada sie do tego kawatek szkta, np. lustra. Nalezy delikatnie
przycisnac¢ przektadke stalowa do szklanej powierzchni i przy po-
mocy szczelinomierza dokona¢ pomiaru odlegtosci w kilku miej-
scach. Niewielkie szczeliny mieszcza sie w granicach tolerancji.
Sprawdz jej doktadng warto$¢ w serwiséwce motocykla. Prze-
barwione lub skrzywione tarcze nalezy wymieni¢ na oryginalne
czesci. Podobnie postapi¢ nalezy z mocno wyeksploatowanym
koszem i zabierakiem sprzegta.

Aby usuna¢ kosz sprzegta, odkre¢ centralna nakretke. Przytrzymaj
przy tym zabierak sprzegta przy uzyciu odpowiednich narzedzi.
Doktadne wskazéwki znajdziesz w swojej instrukcji. Przy okazji
ogledzin kosza sprzegtowego, zbadaj takze stan ttumika drgan.
Grzechot podczas pracy silnika moze doprowadzi¢ do powstania
powaznych uszkodzen. Ztozony kosz moze rzeczywiscie mieé
troche luzu, jednak nie ma prawa rusza¢ sie przy kazdym inten-
sywniejszym skreceniu czy szarpnieciu.

5. Gdy juz zdecydujesz, ktére czesci nalezy wymieni¢, przejdz
do ich sktadania. Uzywane czeéci da sie dobrze doczysci¢ przy
uzyciu benzyny lub érodka do czyszczenia hamulcéw. Czyste i
naoliwione czesci nalezy teraz w odwrotnej kolejnosci ponow-
nie zmontowac. Skorzystaj na tym etapie raz jeszcze z pomocy
ksiazki serwisowej: Zwré¢ szczegolng uwage na wszelkie ozna-
czenia na czesciach, okreslajace prawidtowa pozycje czescil

Jesli nie demontowates kosza sprzegtowego, to zadanie jest sto-
sunkowo proste: Posktadaj tarcze sprzegta, zaczynajac zawsze
od tarczy sprzegfa (nigdy przektadki). Na koniec zatéz ptyte
dociskowa i za pomoca $rub ustaw sprezyny (zazwyczaj potrze-
bny jest pewien nacisk). Podczas ustawiania docisku, ponownie
zwroci¢ uwage na wszelkie oznakowania!

Wreszcie, nalezy stopniowo, na krzyz dokrecaé $ruby. Jesli w
ksigzce serwisowej okreslona jest wartos¢ momentu uzytego do
dokrecania $rub, koniecznie skorzystaj z klucza dynamometrycz-
nego. W przeciwnym razie, dokrecaj z czuciem, a nie na site, gdyz
tatwo mozesz zniszczy¢ gwint przy zabieraku sprzegta.

6. Niezwykle istotne dla prawidtowej pracy sprzegta jest usta-
wienie wiasciwego luzu na lince sprzegta. Robi sie to za pomoca
Sruby umieszczonej w $rodku kosza. Moze sie tez ona znajdowaé
po przeciwlegtej stronie silnika lub w zabieraku sprzegta. Scisle
stosuj sie tu do zalecen producenta.

Zuzyte sprezyny
powoduja poslizg
sprzegta. W czasie
wymiany sprzegta,
nie trzeba duzo
pracy, aby wymieni¢
réwniez sprezyny.

Z tego powodu
zdecydowanie zaleca
sie wymiane takze
tych elementow.
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Zat6z pokrywe — Sruby
dokrecaj stopniowo

7. Po tym, jak oczyscisz powierzchnie styku i zatozysz nowa
uszczelke, mozesz zatozy¢ pokrywe sprzegta. Zwréé¢ uwage na
doktadne utozenie otwordéw! Najpierw wkre¢ recznie $ruby, a
nastepnie z wyczuciem dokre¢ je kluczem dynamometrycznym
przy uzyciu momentu obrotowego zalecanego przez producenta.

8. Linke sprzegta powiniene$ wyregulowac tak, aby, dZzwignia
sprzegfa miata ok. 4 mm luzu zanim poczujesz opér (dokfadna
wartos¢ znajdziesz w serwiséwce swojego pojazdu). Nalezy
przy tym uwazaé, aby w trakcie regulacji za bardzo nie wykreci¢
elementu regulujacego napiecie linki!

9. Teraz pozostato zalanie silnika olejem. Uwaga! Uzywaj jedynie
oleju przeznaczonego do motocyklowych sprzegiet mokrych!
Upewnij sig, ze szczelnie dopasowate$ $rube spustowa oleju!
Na koniec zamontuj na nowo, podndzki, kopniak, itp. i usun
wszelkie zatozone wczesniej blokady hamulca i tylnego kota.
Wykonaj naprawe do samego korica i zanim wyjedziesz na ulice,
sprawdz swoja prace: uruchom silnik na biegu jatowym przy
wcidnietym hamulcu, a nastepnie delikatnie wrzué pierwszy
bieg. Jesli przy dodawaniu gazu nie odczuwasz zadnych drgan i
nie styszysz niepokojacych dzwiekéw, wykonate$ swietna prace
i mozesz cieszy¢ sie wieloma przejechanymi kilometrami!

1. Przygotuj narzedzia, za-
bezpiecz podtoge, spuscié
olej, zapewnij sobie wy-

godny dostep do pokrywy.

2. Poluzuj stopniowo
$ruby, zdejmij pokrywe,
wyczysci¢ powierzchnie
styku z resztek uszczelki,
zwro¢ szczegolnag uwage na

3. Zdejmij docisk, wymon-
tuj tarcze sprzegta, rozt6z
wymontowane czesci w
kolejnosci demontazu.

4. Sprawdz: dtugosé
sprezyn, przektadki stalowe,
kosz/zabierak sprzegta,
napraw lub wymien
odpowiednie czesci.

miejsca mocowania.

5. Rozpoczynajac od tarczy 6. Ustaw luz sprzegta w
ciernej, zamontuj tarcze mechanizmie regulujacym,
i przektadki. Stopniowo odpowiednio dla danego
dokrecaj sruby docisku pojazdu.

sprzegta.

7. Zatoz pokrywe
pamietajac o witasciwym
uszczelnieniu, doktadnie
dopasuj miejsca styku,
dokrecaj $ruby stopniowo.

8. Wyreguluj luz linki
sprzegta, 4 mm luzu.

9. Zalej olej, przygo-
tuj motocykl do jazdy,
przeprowadz jazde prébna.




