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TRW-Lucas Stahlflexleitungen bestehen
aus einem kunststoffummantelten Gewebe
aus Edelstahl und einem innenliegenden
Schlauch aus Teflon. Damit sind Sie immer
auf der sicheren Seite, da sich die TRW-
Lucas Leitungen im Gegensatz zu den
meisten Serienteilen aus Gummi auch bei
hohen Temperaturen und Bremsdricken
nicht ausdehnen. Die Leitungen sorgen da-
durch fur ein besseres Ansprechverhalten
der Bremse und einen genauer fuhlbaren

Bitte beachten:

Bei den Schraubertipps handelt es sich um
allgemeine Vorgehensweisen, die nicht fur
alle Fahrzeuge oder alle einzelnen Bauteile zu-
treffend sein konnen. Unter Umstanden wei-
chen die jeweiligen Gegebenheiten bei Ihnen
vor Ort oder an lhrem Fahrzeug erheblich ab.
Wir kdnnen daher keine Gewabhr fir die Rich-
tigkeit der in den Schraubertipps gemachten
Angaben tbernehmen. Im Zweifell sollten Sie
Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten von
ausgebildeten Fachkraften nach Richtlinien
des jeweiligen Fahrzeugherstellers ausfiihren
lassen. Wir danken fur Ihr Verstandnis.

Stahlflex-Bremsleitungen —

Druckpunkt. TRW-Lucas Stahlflexleitungen
sind darUber hinaus alterungsbestandig und
mussen, im Gegensatz zu Gummileitungen,
die alle 5 Jahre gewechselt werden mus-
sen, nicht mehr erneuert werden.

TRW bietet mehr als 1000 fertige Stahlflex-
Kits an. Davon verfugen Uber 850 Modelle
Uber eine ABE. Sie sind auch fur ABS- und
Dual-CBS-Systeme geeignet.
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Und so geht's:

Bevor Sie an die Arbeit gehen, vergessen Sie bitte nicht: Brem-
sen sind sicherheitsrelevante Teile! Arbeiten an der Brems-
anlage sollten nur von handwerklich versierten , Schraubern”
selbst durchgefluhrt werden. Riskieren Sie keine Sicherheitsde-
fizite! Sollten Sie von |hren Fahigkeiten nicht Uberzeugt sein,
Uberlassen Sie die Arbeit an der Bremsanlage unbedingt |hrer
Werkstatt!

Stellen Sie das Motorrad so auf, dass der Bremsflussigkeits-
behalter sich in waagerechter Lage befindet und beim Offnen
des Deckels der Inhalt nicht auslauft. Decken Sie den Tank und
alle lackierten Teile in der Nahe des Bremsflussigkeitsbehalters
ab. Vorsicht! Die meisten Bremsflissigkeiten sind giftig und at-
zend. Wenn sie Uberlaufen, konnen sie den Lack angreifen und
mussen im Notfall sofort mit reichlich Wasser abgewaschen
(nicht nur abgewischt) werden. Die Flissigkeit darf nicht mit
|lhrer Haut, den Bremsscheiben und den Belagen in Berihrung
kommen.

1. Losen Sie mit einem genau passenden Schraubendreher
die Schrauben des Vorratsbehélterdeckels. Vorsicht! Oft sind
diese sehr empfindlich. AnschlieRend nehmen Sie den Deckel
des Behalters mit einem fusselfreien Tuch ab. Nun wird die
Bremsflussigkeit abgesaugt. Wenn dazu keine Vakuumpumpe
zur Verflgung steht, pumpen Sie die alte FlUssigkeit mit dem
Handbremshebel bzw. Fulipedal der Hydraulik aus.

2. Nun werden die alten Bremsleitungen entfernt. Halten Sie
eine saurefeste Wanne bereit. Losen Sie die erste Bremslei-
tung an ihrem tiefsten Punkt (Bremssattel) und lassen Sie die
BremsflUssigkeit in die Wanne laufen, damit das System ganz
entleert wird. Pumpen mit dem Bremshebel kann diesen Vor-
gang beschleunigen. Wenn zwei Bremssattel vorhanden sind
(Doppelscheiben-Anlage), nehmen Sie erst einen, dann den
zweiten Bremsschlauch am tiefsten Punkt ab.
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3. Erst nachdem das System wirklich leer gelaufen ist, schrauben
Sie die erste Leitung auch an ihrem oberen Ende ab. Vorsicht!
Der Schlauch kann noch Reste der atzenden Bremsfllssigkeit
enthalten und tropfen.

4. Vergleichen Sie die Langen der alten und der neuen Brems-
leitung. Stimmen Sie Uberein, saubern Sie die Anschlussflachen
und montieren Sie anschlieRend die neuen Bremsleitungen mit
neuen Dichtringen. Stahlflex-Bremsleitungen bitte knick- und
verdrehfrei montieren und exakt wie die alten verlegen, damit
sie beim Eintauchen der Gabel nicht scheuern oder abknicken.
Beim Festziehen der Anschllsse sind die Drehmomentangaben
des Motorradherstellers bzw. die Montageanleitung zu beach-
ten. Verwenden Sie unbedingt einen Drehmomentschlissel,
denn Bremssattel- und Hauptbremszylindergehause sind sehr
empfindlich und konnen bei zu hohen Anzugsmomenten reiRen.
Wenn |hr Motorrad mit einer Doppelscheibenbremse ausgeru-
stet ist, wiederholen Sie nun den letztgenannten Arbeitsschritt
mit der bzw. den weiteren Leitungen.

Um maximale Bremsleistung
und -sicherheit zu gewahr-
leisten, empfehlen wir die
Bremsflussigkeit bei DOT 4
sowie DOT 5 Systemen alle
2 Jahre zu wechseln.
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Festziehen Entliiften

5. Anschliefend wird die Bremsanlage neu beflllt und entlftet.
Achtung: Verwenden Sie stets ausschlieRlich Bremsflissigkeit
in der fur |hr Fahrzeug freigegebenen Spezifikation. Angaben
dazu finden Sie in der zum Fahrzeug gehorenden Bedienungs-
anleitung, teilweise auch in der Beschriftung des Bremsflissig-
keitsbehélters. Bitte beachten Sie die Gefahrenhinweise auf der
Verpackung. Alte BremsflUssigkeit und verwendete Lappen sind
Sondermll und mussen ordnungsgemaf entsorgt werden.
Aufgrund des relativ kleinen Innendurchmessers der Stahlflex-
leitungen ist das Entliften nicht immer ganz einfach. Am besten
wird ein druckluftbetriebenes Entlliftungsgerat eingesetzt, z.B.
das TRW-Lucas Entliftergerat MCE200, das mit allen handels-
Ublichen Kompressoren betrieben werden kann. Die weitere Vor-
gehensweise richtet sich dann nach der, dem jeweiligen Gerat
beiliegenden Anleitung.

Wenn kein EntlUftergerat zur VerflUgung steht, wird der Vorratsbe-
halter bis zur Maximum-Markierung mit neuer BremsflUssigkeit
gemald den Vorgaben des Fahrzeugherstellers (Bedienungsan-
leitung/Aufschrift auf Flussigkeitsbehalter) beflllt. Nun einen
RingschlUssel auf die Entltftungsschraube stecken, einen sau-
refesten Klarsichtschlauch auf das Ventil geben und ein saure-
festes Gefald unter den Schlauch stellen. EntlUfterschraube eine
halbe Umdrehung 6ffnen. Mit dem Bremshebel bzw. -pedal drei-

2. Restliche Brems-
fliissigkeit ablassen

1. Bremsflissigkeit aus
dem Ausgleichs-
behélter absaugen.

Die Schraubertipps wurden mit freundlicher Unterstitzung von Louis erstellt. [ixlg

3. Léangen der Brems-
leitungen vergleichen.

mal pumpen und bei gezogenem Hebel die Entltftungsschraube
wieder schliefRen. Erst jetzt den Hebel wieder loslassen. Die-
ser Vorgang wird unter Beachtung des ,MAX / MIN"- Levels
im Vorratsbehalter so lange wiederholt, bis keine Luftblasen im
Schlauch mehr erkennbar sind. Leichtes Klopfen auf Schlauch
und Verteiler mit einem Schraubendrehergriff kann helfen, die
Luft aus dem System zu treiben. Das ,,MIN"“- Level im Behalter
darf zu keiner Zeit unterschritten werden — rechtzeitig nachfullen!
Vorgehen ggf. am zweiten Bremssattel wiederholen.

Falls ein Bremssattel zwei Entliftungsschrauben besitzt, muss
auch an der anderen Schraube entluftet werden. Wenn sich trotz
vieler Versuche nach Schlieen der Entlufterschraube am Hebel
immer noch kein solider Bremsdruckpunkt ergibt, kann es sein,
dass etwas undicht ist, die Entliftungsschraube zu

weit geldst wurde oder eben doch ein EntlUftungsgerat benotigt
wird, weil sich Restluft im System hartnackig festgesetzt hat.
Wenn alles nach Plan funktioniert hat, nehmen Sie die Endbe-
fallung des BremsflUssigkeitsbehalters bis zum ,, MAX"- Level
vor, legen die Gummimanschette auf und montieren den Deckel.

Achtung! Eine abschlieRende Bremsen-Funktionskontrolle im
Stand ist ein absolutes Muss. Nach kurzem Leerweg sollte
ein guter Druckpunkt flhlbar sein, bevor der Hebel den Lenker
beruhrt.

4. Mit dem Dreh-
momentschlissel
festziehen.

5. Bremsleitungen
entliften.
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